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I. INTRODUCCION

No obstante la gran trascendencia e innegable importancia del De-
recho Maritimo y a pesar de que México es y ha sido un pais en-
vuelto en una intensa actividad maritima, debido principalmente a
su privilegiada situacién geografica y a la extrema riqueza de sus
recursos naturales, desafortunadamente al Derecho Maritimo,
como disciplina, rama o materia de estudio del Derecho en gene-
ral, no se le ha dado en nuestro pais la importancia y el lugar que
merece.

Es suficiente con observar, aunque sea someramente, el mapa de la
Republica Mexicana para comprender lo anterior, pues es evidente
que un pais que cuenta con litorales tan largos que llegan a medir
cerca de 10,000 kilometros, y que tiene mares que en la actualidad y
de acuerdo a los espacios marinos reconocidos por el Derecho Inter-
no y por el Derecho Internacional comprenden una superficie aproxi-
mada de 2,892,000 kilémetros cuadrados —incluyendo mar
territorial, zona contigua y zona economica exclusiva, en términos
de las disposiciones aplicables de la Ley Federal del Mar y de la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
(CONFEMAR), aprobada en Montego Bay, Jamaica, e'l 1.0 de di-
ciembre de 1982 y ratificada por el Senado de la Republica—, €s
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y debe ser un pais maritimo por excelencia. Ademas, consideran-
do que México posee una gran riqueza de recursos naturales, prin-
cipalmente petroleros y pesqueros, resulta obvio y plenamente
explicable que nuestro pais tenga, como ya se ha dicho, una inten-
sa actividad maritima.

Lo anterior sin considerar que con la celebracion del Tratado de
Libre Comercio de Norteamérica por parte de nuestro pais, que
entré en vigor el lo. de enero de 1994, se ha incrementado y se
incrementara ain mas de manera muy considerable el trafico mer-
cantil con los Estados Unidos de América y con Canada, cuyo tra-
fico comercial requiere —por lo que hace al movimiento de carga,
productos y mercaderias de mucho volumen y a gran escala—, del
transporte maritimo, cuyo estudio evidentemente también es mate-
ria propia del Derecho Maritimo.

A manera de ejemplo, basta apuntar que la catedra de Derecho
Maritimo fue fundada aproximadamente por el afio de 1952 en la Fa-
cultad de Derecho de la Universidad Nacional Auténoma de México
y que actualmente sélo se imparte en contadas escuelas de derecho
del pais, en algunas ocasiones como materia obligatoria, y en otros
casos como simple materia optativa, pero en algunas escuelas ni si-
quiera se considera dentro del plan de estudios, como lamentable-
mente ocurre con nuestra Escuela Libre de Derecho.

El anterior fenomeno tal vez resulta de algiin modo explicable
aunque sea sélo parcialmente, mas no justificable, por las siguien-
tes razones: en primer lugar, porque si bien es cierto que existe
una profusa doctrina y bibliografia sobre Derecho Maritimo, estas
fuentes de conocimiento por regla general no son propias del De-
recho Mexicano, sino que en su mayoria son obra de autores y
tratadistas extranjeros. Ademas de lo anterior, encontramos como
segunda razon el hecho de que en México en realidad hay muy
pocos abogados y maestros interesados en el estudio de esta disci-
plina, habiendo muy pocos especialistas que cuenten con expe-
riencia en esta importante e interesantisima rama del Derecho.

Como quiera que sea, debe encontrarse una pronta y adecuada
solucién a esta situacion y para ello, desde mi punto de vista muy
personal, deberia de empezarse por incluir de manera obligatoria
el estudio del Derecho Maritimo en todas las escuelas de Derecho
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del pais, como materia que forme parte integrante del plan de es-
tudios o de las asignaturas que deben cursarse para alcanzar el
grado académico de abogado o licenciado en Derecho, segun sea
el caso, maxime que en México tenemos la posibilidad de contar
con bibliografia extranjera y nacional sobre esta materia, aunque
esta Gltima sea escasa, y porque igualmente contamos con diver-
sas disposiciones legales, reglamentarias y de otro tipo sobre el
particular, como la Ley de Navegacion y la Ley de Puertos, asi
como las diversas convenciones o tratados internacionales aplica-
bles en materia de Derecho Maritimo, algunos de los cuales han
sido ratificados por México.

Hechos los anteriores comentarios, a continuacion pasaré a tra-
tar de una manera muy superficial, elemental y con fines mera-
mente ilustrativos, algunos de los aspectos de la materia que nos
ocupa que me parecen de interés, a fin de que se comprenda de la
mejor manera y en el lapso mas breve que sea posible, el por qué
al Derecho Maritimo de manera general se le denomina como tal,
el por qué se considera que es un derecho especial, cual es su si-
tuacion frente al Derecho Publico, frente al Derecho Privado y
frente al Derecho Internacional, y finalmente mencionaré cuales
son las principales materias o temas que son objeto de su estudio.

II. TERMINOLOGIA EMPLEADA EN CUANTO
AL NOMBRE DE ESTA DISCIPLINA

La terminologia mas comunmente utilizada en todo el mundo
respecto de la disciplina que nos ocupa, s precisamente la de De-
recho Maritimo, ya sea en espafiol o en otros idiomas como el in-
glés (Maritime Law or Admiralty), o e} francé_s. Igualmente se h'fm
empleado otros términos o denominaciones diferentes para refeyr-
se a esta misma materia, tales como Derecho de la Navegacion,
Derecho del Mar e inclusive por ahi algin autor.h.a' usado e':l tér-
mino Derecho Oceanico. Sin embargo, en mi opinién lo mas co-
rrecto y, por lo tanto, lo preferible, es _hablar de Dergc’:ho Marltlmo
que es, como ya s€ ha dicho, e.ll.tércrlmno de aceptacion mas gene-

i mas cominmente utilizado. y
ralﬁ::nzs autores hablan del Derecho de, la Navegacion y para
tal efecto distinguen entre navegacion aérea y navegacion por
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agua, aclarando que por lo que respecta al tema que nos ocupa, el
Derecho de la Navegacion solo debe cefiirse, en estricto sentido, a
la navegacién por agua y, abundando al respecto, igualmente dis-
tinguen a la navegacion maritima de la navegacion fluvial. Lo an-
terior es correcto pero es preferible hablar de Derecho Maritimo,
pues el Derecho de la Navegacién no es tan amplio como el De-
recho Maritimo que comprende a otros aspectos inherentes a esta
disciplina que no estan incluidos en estricto sentido en el acto
mismo de la navegacién, como podrian ser, por ejemplo, los con-
tratos de construccién de barcos, las maniobras portuarias de car-
ga y descarga, etcétera.

Por su parte, otros autores hablan de Derecho del Mar, pero una
vez mas en estricto sentido no es lo mismo el Derecho Maritimo
que el Derecho del Mar, aunque evidentemente ambas ramas
guardan muy estrecha relacion entre si. Aqui, de nueva cuenta en-
contramos que el Derecho Maritimo es, en mi opinién, mas am-
plio que el Derecho del Mar, que basicamente implica el estudio de
los diferentes espacios marinos y zonas marinas como podrian ser el
mar territorial, cuya extensién es de 12 millas marinas; la plataforma
continental; la zona contigua, cuya extension es de 24 millas marinas;
la zona econdmica exclusiva, cuya extension es de 200 millas mari-
nas; la zona conocida como alta mar y los fondos marinos.

Naturalmente, las anteriores extensiones son las reconocidas por
el Derecho Internacional, a través de la ya citada CONFEMAR, y
han sido incorporadas al Derecho Mexicano por la Ley Federal
del Mar en los articulos 25, 43, 50 y demas aplicables.

Obviamente el mar es el escenario principal en el que tienen lu-
gar la mayoria de las relaciones, actos y hechos juridicos materia
del estudio del Derecho Maritimo, sin excluir por supuesto a otras
aguas o cuerpos de agua navegables como los rios, canales, lagos,
mares interiores, etcétera.

Por lo tanto y sin dejar de reconocer la clara y estrechisima re-
lacién que existe entre el Derecho del Mar y el Derecho Mariti-

mo, de nueva cuenta considero que es mas recomendable usar el
término Derecho Maritimo.
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[II. ESPECIALIDAD DEL DERECHO MARITIMO

Si uno estudia con detenimiento todas y cada una de las institu-
ciones, figuras, contratos o situaciones que son materia del Dere-
cho Maritimo, de manera necesaria se concluird que se trata de un
Derecho con rasgos muy especiales o particulares. Por esta razon,
la doctrina dominante acepta y concluye que esta rama del dere-
cho esta influenciada e investida de un elocuente particularismo o es-
pecialidad. Como ejemplo de lo anterior, basta citar algunos aspectos
como los contratos de fletamento en todas sus modalidades, la opera-
cién y funcionamiento de las sociedades clasificadoras, los contratos de
construccion de barcos, asi como el equipo y avituallamiento de
ellos, los ajustes para el caso de averias a la gruesa, reglas de na-
vegacion, abordajes, operaciones de rescate para el caso de nau-
fragios, contratos de remolque, contratos de seguro maritimo en
todas sus modalidades, limitaciéon de responsabilidad, etcétera.

Consecuentemente, debe concluirse que el Derecho Maritimo es
un derecho especial, pero esto no significa que por tal razon ca-
rezca de importancia en cuanto a su estudio y practica, sino todo
lo contrario.

[V. UBICACION DEL DERECHO MARITIMO DENTRO
DEL DERECHO MEXICANO Y SUS RELACIONES
CON EL DERECHO INTERNACIONAL

Uno de los temas sobre los que mas se ha escrito y discutidp
dentro del derecho en general, es la distincion entre Derecho Pri-
vado y derecho Publico, siendo conocidas por todos los estudiosos
del Derecho las diferentes teorias que se han elaborado para tratar
de explicar dicha distincion, tales como la Teoria Romana conoci-
da con el nombre de Teoria de Interés en Juego, la Teoria de la
Naturaleza de la Relacion o Teoria del Plus-Valor, etcétera.

Naturalmente ninguna de las posturas que nos ocupan resuelve
de manera satisfactoria la cuestion de la distinciQn entre el Dere-
cho Privado y el Derecho Publico, pero lo que si es mnegable, es
que dicha distincién, que tiene su fundamento en aspectos teorl-
cos, reviste una importancia préactica fundamental para fines di-
dacticos y de sistematizacion del derecho.
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Con base en lo anterior, tradicionalmente en nuestro sistema ju-
ridico se ha distinguido al Derecho Privado del Derecho Publico.
En efecto, dentro del Derecho Privado encontramos, a nivel inter-
no, basicamente al Derecho Civil y al Derecho Mercantil y, a ni-
vel internacional, al Derecho Internacional Privado. Por otro lado,
dentro del Derecho Publico encontramos, a nivel interno, al Dere-
cho Constitucional, al Derecho Administrativo, al Derecho Penal
y al Derecho Procesal, en tanto que a nivel internacional, encon-
tramos al Derecho Internacional Publico.

Hemos hecho alusion a las anteriores nociones elementales,
para tratar de encuadrar dentro del Derecho Positivo Mexicano e
igualmente con fines meramente didacticos y de sistematizacion,
al Derecho Maritimo.

En el caso especifico del Derecho Maritimo, encontramos que
es una disciplina dificil de encuadrar en forma radical, tajante y
definitiva dentro de la anterior clasificacion, toda vez que el Dere-
cho Maritimo tiene rasgos que son comunes tanto a las disciplinas
del Derecho Privado como a las de Derecho Publico, en el enten-
dido de que tal identidad se da igualmente por lo que hace a las
normas del Derecho Internacional.

A las normas del Derecho Maritimo tradicionalmente se les ha
encuadrado, en cuanto a su estudio e inclusive en cuanto a su re-
gulacion, dentro del Derecho Mercantil que, como ya se ha dicho,
forma parte del Derecho Privado. Igualmente, muchisimas normas
de Derecho Maritimo por su naturaleza misma deben ser conside-
radas y de hecho lo son, en cuanto a su estudio y regulacion,
como normas de Derecho Administrativo el cual, reiteramos, for-
ma parte del Derecho Publico.

Lo anterior es aplicable a nivel interno, pero a nivel internacio-
pal encontramos también que muchos casos, actos y situaciones
juridicas que se presentan dentro del ambito del Derecho Mariti-
mo, son regulados en algunos casos por normas de Derecho Inter-
nacional Privado y en algunos otros por normas de Derecho
Internacional Publico.

No ol?stante todo lo anterior y en sintesis, podemos afirmar que
a nivel interno, el Derecho Maritimo puede ser considerado tanto
dentro del Derecho Mercantil, como dentro del Derecho Adminis-
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trativo, no debiendo perderse nunca de vista el hecho de que
como lo he sostenido a lo largo de este trabajo, el Derecho Mari-
timo en si es una rama completa e independiente del Derecho, in-
formada por principios especiales y particulares y, por lo tanto, el
Derecho Maritimo merece un tratamiento y estudio individual
como disciplina juridica.

Ahora bien, por lo que hace a las relaciones del Derecho Mari-
timo con el Derecho Internacional en general, encontramos que el
Derecho Internacional de manera irrefutable tiene y ejerce una tre-
menda influencia sobre el Derecho Maritimo. Esto se origina por
la circunstancia de la clara y marcada nota internacionalista de las
relaciones juridicas que regula el Derecho Maritimo, lo cual ha
hecho posible que cada vez con mayor frecuencia existan conjun-
tos de normas de Derecho Maritimo en forma de convenios inter-
nacionales abiertos a la ratificacion y adhesion de los gobiernos
de los diversos paises maritimos del mundo, dentro de los cuales
obviamente se encuentra México.

Existen varios tratados bilaterales en materia de Derecho Mari-
timo, pero cabe destacar por su importancia a diversos Convenios
Internacionales que han ayudado en gran medida a la unificacion
del Derecho Maritimo a nivel internacional, sin dejar de nombrar
la importante y loable labor que realizan diversos organismos in-
ternacionales oficiales, tales como el Comité Maritimo Internacio-
nal y algunos otros que se mencionarin mas adelante.

De manera ejemplificativa, a continuacién se hard referencia a
algunos de los mencionados Convenios Internacionales en materia
de Derecho Maritimo, algunos de los cuales han sido ratificados
por nuestro pais:

1. Unificacién de Reglas en Materia de Abordaje (1910).

2. Unificacién de Reglas en Materia de Asistencia y Salvamen-
tos Maritimos (1910, modificado parcialmente en 1967).

3. Unificacién de Reglas en Materia de Conocimientos de Em-
barque (1924).

4. Convencion Internacional celebrada en 1924 como un es-
fuerzo para desarrollar un sistema internacional relativo a la
asignacion de responsabilidades entre transportistas de carga
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por mar y propietarios de carga, que culminé con las Reglas
de la Haya en 1924, que entraron en vigor en 1931.

_ Unificacién de Reglas Relativas a Inmunidad de Buques

Propiedad del Estado (1926-1934).

_ Unificacién de Reglas sobre Embargo Preventivo de Buques

(1952).

. Reglas conocidas como “Visby”, expedidas en 1968 con la

finalidad de modificar a las Reglas de la Haya. Las modifi-
caciones contenidas en las Reglas Visby estan en vigor en
aquellos paises cuyos gobiernos las han ratificado.

. Reglas sobre Averias a la Gruesa, conocidas como Reglas

York-Amberes (1974).

. Nueva Convenci6én para el Transporte de Mercaderias por

Mar, conocidas como Reglas de Hamburgo (1978). Las
Reglas de Hamburgo entraron en vigor un afio después de la
fecha en que se deposit6 el vigésimo instrumento guberna-
mental de ratificacion de las mismas, en cuyo momento
sustituyeron a las Reglas de la Haya-Visby, pero unica y
exclusivamente por lo que hace a los paises que ratificaron
las Reglas de Hamburgo.

Las Reglas de Hamburgo, a enero de 1993, habian sido ratifica-
das por veinte paises que no tienen el caracter de auténticas potencias
maritimas a nivel internacional, dentro de los que se encuentran Bar-
bados, Botswana, Chile, Egipto, Hungria, Kenia, Lituania, Marrue-
cos, Nigeria, Rumania, Senegal, Sierra Leona, Tanzania, Tunez,
Uganda y Zambia.

Al 31 de julio de 1998, México no habia ratificado aun tales
Reglas.

10. Convenio Internacional sobre Busqueda y Salvamento Mari-

timos, adoptado en la ciudad de Hamburgo en 1979.

11. Convenio de Transporte Maritimo entre el gobierno de los Es-

tados Unidos Mexicanos y el gobierno de Espaiia (1980).

12. Convenio de Transporte Maritimo entre el gobierno de los

Estados Unidos Mexicanos y el Reino de los Paises Bajos,
firmado en la Haya en 1984.
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13.

14.

15.

16.

\s §

18.

Convenio entre el gobierno de los Estados Unidos Mexica-
nos y el Gobierno de la Repiblica de Argentina sobre
Transporte Maritimo (1984).

Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Huma-
na en el Mar de 1974, aprobado por el Comité de Seguri-
dad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional el
20 de noviembre de 1981, cuyas enmiendas fueron promul-
gadas mediante Decreto publicado en el Diario Oficial de
la Federacion el 12 de enero de 1988.

Convenio de las Naciones Unidas sobre las Condiciones de
Inscripcion de los Buques, adoptado en Ginebra, Suiza, en
1986, promulgado por Decreto publicado en el Diario Ofi-
cial de la Federacion el dia 17 de marzo de 1988.
Convenio Internacional sobre la Seguridad de los Contene-
dores (CSC) adoptado en Ginebra, Suiza, en 1972, promul-
gado por Decreto publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el dia 28 de agosto de 1989.

Decreto por el que se aprueba el Acuerdo entre el gobierno
de los Estados Unidos Mexicanos y el gobierno de los Es-
tados Unidos de América, que modifica al Acuerdo de
Cooperacion entre los dos gobiernos sobre la Contamina-
cién del Medio Marino por Derrames de Hidrocarburos y
otras Sustancias Nocivas del 24 de julio de 1980, concluido
por canje de notas efectuado el 6 de diciembre de 1980 y el
20 de marzo de 1989, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el dia 8 de febrero de 1990. El Decreto Promul-
gatorio de dicho Acuerdo de Cooperacion se publico en el
Diario Oficial de la Federacion el dia 25 de enero de 1991.
Decreto por el que se aprueba el Acuerdo entre el gobierno
de los Estados Unidos Mexicanos y el gobierno de los Es-
tados Unidos de América sobre Busqueda y Rescate Mari-
timo, del 7 de agosto de 1989, publicado en el Diario
Oficial de la Federacion el dia 9 de febrero de 1990.

19. Decreto por el que se aprueba el Convenio niumero 166 y la re-

comendacion nimero 174 sobre la Repatriacion de la
Gente de Mar, adoptados en la Conferencia General de
la Organizacién Internacional del Trabajo en Ginebra, Sui-
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20.

21,

22.

23.

24.

25.
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za, el 7 de octubre de 1987, publicado en el Diario Oficial
de la Federacioén el dia lo. de agosto de 1990. El Decreto
Promulgatorio del Convenio nimero 166 sobre la Repatria-
cién de la Gente de Mar, se publicé en el Diario Oficial de
la Federacién el dia 26 de marzo de 1991.

Decreto por el que se aprueba el Convenio numero 164 sobre
la Proteccion de la Salud y la Asistencia Médica de la Gente
de Mar, adoptado por la Conferencia General de la Organiza-
cion Internacional del Trabajo en Ginebra, Suiza, el 8 de
octubre de 1987, publicado en el Diario Oficial de la Fede-
racién el dia 7 de agosto de 1990. El Decreto Promulgato-
rio de dicho Convenio se publicé en el Diario Oficial de la
Federacion el dia 25 de enero de 1991.

Decreto Promulgatorio del Convenio numero 163 sobre el
Bienestar de la Gente de Mar en el Mar y en Puerto, publi-
cado en el Diario Oficial de la Federacion el dia 25 de
enero de 1991.

Decreto de Promulgacién del Convenio Internacional de
Constitucién de un Fondo Internacional de Indemnizacion
de Dafios Causados por la Contaminacién de Hidrocarbu-
ros, adoptado en la Ciudad de Bruselas, Bélgica, el 18 de
diciembre de 1971. Dicho Decreto Promulgatorio se publi-
c6 en el Diario Oficial de la Federacion el 9 de agosto de
1994.

Decreto de Promulgacion del Convenio Internacional para
la Unificacion de ciertas Reglas en Materia de Conocimien-
to de Embarque, cuyo Decreto Promulgatorio se publico en
el Diario Oficial de la Federacion el 25 de agosto de 1994.
Decreto por el que se aprueba el texto de la Resolucion
A.735 (18) aprobada por la Asamblea de la Organizacion
Maritima Internacional el 4 de noviembre de 1983, publica-
do en el Diario Oficial de la Federacion el 12 de enero de
1995.

Decreto de Promulgacion del Convenio Internacional sobre
Cooperacion, Preparacion y Lucha contra la Contaminacion
por Hidrocarburos, 1990, publicado en el Diario Oficial de
la Federacion el 6 de febrero de 1995.
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26.

27.

28.

29,

30.

31.

32

33

Decreto de Promulgacién del Protocolo de 1984 que en-
mienda el Convenio Internacional sobre Responsabilidad
Civil Nacida de Dafios Debidos a Contaminacién por Hi-
drocarburos, 1969, publicado en el Diario Oficial de la Fe-
deracion el 6 de febrero de 1995.

Decreto de Promulgacién del Protocolo de 1992 que en-
mienda el Convenio Internacional sobre Responsabilidad
Civil Nacida de Daiios Debidos a Contaminaciéon por Hi-
drocarburos, 1969, publicado en el Diario Oficial de la Fe-
deracion el 6 de febrero de 1995.

Decreto de Promulgacion del Protocolo de 1984 que en-
mienda el Convenio Internacional sobre la Constitucion de
un Fondo Internacional de Indemnizacion de Dafios Debi-
dos a Contaminaciéon por Hidrocarburos, 1971, publicado
en el Diario Oficial de la Federacion el 6 de febrero de
1995.

Decreto de Promulgacion del Protocolo de 1992 que enmienda
el Convenio Internacional sobre la Constitucion de un Fondo
Internacional de Indemnizacién de Dafios Debidos a Contami-
nacién por Hidrocarburos, 1971, publicado en el Diario Ofi-
cial de la Federacion el 6 de febrero de 1995.

Decreto de Promulgacion del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Hu-
mana en el Mar, 1974, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el 6 de febrero de 1995.

Decreto de Promulgacion del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio Internacional sobre las Lineas de Carga, 1966,
publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 6 de fe-
brero de 1995.

Decreto de Promulgacion de la Resolucion A.735 (18), me-
diante el cual se enmiendan los articulos 16, 17y 19 (b) del
Convenio Constitutivo de la Organizacion Maritima Inter-
nacional, publicado en el Diario Oficial de la Federacion
el 8 de septiembre de 1995. _ '

Decreto por el que se aprueban las enmiendas al Convenio
Constitutivo y al Acuerdo de Explotacion por la'(.)rgamza-
cién Internacional de Telecomunicaciones Maritimas por
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Satélite (INMARSAT), publicado en el Diario Oficial de la
Federacién el 6 de noviembre de 1995.

34. Decreto de Promulgacion del Tratado sobre Limites Mariti-
mos entre los Estados Unidos Mexicanos y los Estados
Unidos de América, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el 28 de enero de 1998.

35. Decreto por el que se aprueba el Convenio entre el Gobier-
no de los Estados Unidos Mexicanos y el Gobierno de la
Repiiblica Argentina para Evitar la Doble Imposicién e Im-
pedir la Evasion Fiscal en Materia de Impuestos sobre la
Renta Provenientes de la Operacion de Buques y Aerona-
ves en el Transporte Internacional, publicado en el Diario
Oficial de la Federacion el 19 de junio de 1998.

Para concluir este apartado, también cabe mencionar, por su
importancia, a diversos organismos internacionales que han contri-
buido y siguen contribuyendo a la unificacion internacional del
Derecho Maritimo. Entre ellos destacan el Comité Maritimo Inter-
nacional, la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio
y Desarrollo (United Nations Conference on Trade and Develop-
ment, UNCTAD), Comisién de las Naciones Unidas para el Dere-
cho Mercantil Internacional (UNCITRAL) y la Organizacién
Consultiva Maritima Intergubernamental (IMCO).

V. MATERIAS COMPRENDIDAS DENTRO DEL ESTUDIO
DE ESTA DISCIPLINA

A fin de que se tenga una mejor panoramica y una mas clara
perspectiva del amplisimo contenido del Derecho Maritimo y de
la gran variedad de materias especificas y particulares que son ob-
jeto de su estudio, a continuacion y con una intencion meramente
enunciativa, mas no limitativa, mencionaré algunos de los temas y
materias de estudio de esta disciplina, en el entendido de que el
orden en que los mismos son expuestos no significa necesaria-
mente su orden de importancia:

1. Concepto de Derecho Maritimo y referencias histéricas de
esta disciplina.
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. Espacios maritimos.

. Autoridades maritimas.

. Régimen administrativo aplicable a los puertos maritimos,
incluyendo aspectos sanitarios, de aduanas, migratorios, de
normatividad, concesiones, permisos, etcétera.

el

Sobre el particular, es decir, sobre el régimen de disposiciones
administrativas aplicables al Derecho Maritimo, de manera mera-
mente ejemplificativa y para demostrar la variedad y especializa-
cion de la disciplina que nos ocupa, me permito hacer referencia
a las siguientes publicaciones:

a) Norma Oficial Mexicana NOM-032-SCT2/1995, para el trans-
porte terrestre de materiales y residuos peligrosos, especifica-
ciones y caracteristicas para la construccion y reconstruccion
de contenedores cisterna destinados al transporte multimodal
de materiales de las clases 3, 4, 5, 6, 7, 8 y 9, publicada en
el Diario Oficial de la Federacion el 10 de diciembre de
1997.

Es importante considerar esta norma oficial mexicana, pues en
lo atinente al transporte multimodal, naturalmente podria darse el
caso de que algun segmento de tal transporte fuese por mar y, por
lo tanto, se caeria dentro del ambito del estudio del Derecho Ma-
ritimo.

b) Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT4-1994, lineamientos
para la elaboracion del plan de contingencias para embarca-
ciones que transportan mercancias peligrosas, publicada en el
Diario Oficial de la Federacion el 29 de mayo de 1998,

¢) Norma Oficial Mexicana NOM-021-SCT4-1995, condiciones
que deben cumplir las embarcaciones para el transporte de
productos petroquimicos, publicada en el Diario ( Micial de la
Federacion el 15 de junio de 1998.

d) Norma Oficial Mexicana NOM-011-SCT4-1994, especificacio-
nes técnicas que deben cumplir las anclas para uso en embar-
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caciones, publicada en el Diario Oficial de la Federacion el

lo. de julio de 1998;

¢) Reglas por las que se establece el Sistema de Organizacion
del Trafico Maritimo en los accesos al puerto de Veracruz,
Ver., publicadas en el Diario Oficial de la Federacion el 17
de julio de 1998;

/) Reglas mediante las que se establece el Sistema de Organiza-
ci6n del Trafico Maritimo en el puerto de Salina Cruz, Oax.,
y zonas adyacentes, publicadas en el Diario Oficial de la Fe-
deracion el 20 de julio de 1998.

10.

11.
4

. Estudio de los buques y demés embarcaciones, incluyendo

su naturaleza juridica, su régimen administrativo de bande-
ra, matricula y registro, asi como su clasificacion realizada
por las sociedades especializadas en la materia, conocidas
como sociedades clasificadoras.

. Modos de adquisicién de propiedad del buque, incluyendo

contratos de financiamiento que normalmente son garantiza-
dos mediante hipotecas constituidas sobre la propia nave,
asi como contratos de construccion de buques.

. Sujetos de Derecho Maritimo, incluyendo a los diversos in-

tereses que podrian estar en juego, como los propietarios del
buque, armador o naviero; propietarios de la carga; fletado-
res, capitan, tripulacion, pilotos, estibadores, aseguradores,
reaseguradores, corredores, etétera.

_ Contratos de fletamento en todas sus modalidades, como

fletamentos por viaje determinado o por tiempo determina-
do, o fletamentos de casco desnudo, entre otros,

. Régimen aplicable al transporte de carga y mercaderias por

mar, con base en un conocimiento de embarque, incluyendo
todo el régimen de riesgos que esto implica y las operacio-
nes portuarias de carga y descarga.

Averias particular y a la gruesa, incluyendo el fenémeno de
la echazon.

Naufragio, abordaje y arribada forzosa.

Operaciones de remolque en sus distintas modalidades.
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13. Régimen especial aplicable para el seguro maritimo, inclu-
yendo el estudio de la gran variedad de diferentes pélizas
de este tipo de seguro.

14. Limitacion de responsabilidad.

15. Estudio de las situaciones que pueden presentarse en el caso
de contaminacion de los espacios marinos, ya sea por derra-
mamiento de petroleo o de otras sustancias nocivas.

16. Estudio de las diferentes convenciones internacionales en
materia de Derecho Maritimo, incluyendo el estudio mismo
de los diferentes organismos internacionales especializados
en Derecho Maritimo.

17. Régimen laboral especial y de riesgo de trabajo en el que se
ven involucrados los diversos sujetos que intervienen en las
relaciones de Derecho Maritimo.

18. Régimen de los gravamenes (embargos o hipotecs ' consti-
tuidos sobre carga y/o barcos.

Los anteriores son algunos de los mas importantes temas o ma-
terias de estudio del Derecho Maritimo, en el entendido de que
varios de ellos son tan amplios en su contenido y alcance que a
veces podrian llegar a ser incluso objeto de estudio de un curso
completo.

VI. CONCLUSIONES

Después de haber leido las anteriores lineas, se comprende clara
y diafanamente el por qué de la eleccion de su titulo. En efecto,
de la lectura de los apartados que anteceden, se concluye inelucta-
blemente que en realidad si existe la necesidad de difundir y pro-
mover el estudio del Derecho Maritimo en México, lo cual no
puede ni debe ser aplazado por mas tiempo.

Esta es. a mi modo de ver, la principal y mas importante con-
clusion a que podemos llegar, no sin antes dejar de mencionar al-
gunas otras conclusiones que no por ser de menor trascendencia
deben pasar inadvertidas sino que, por el contrario, deben ser con-
sideradas todas ellas en conjunto con la conclusion principal asen-
tada lineas arriba.
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Tales otras conclusiones son las siguientes:

1. El Derecho Maritimo es una rama completa del Derecho en
General y, por lo tanto, debe ser materia de atencion espe-
cial y de un estudio independiente.

2. No obstante lo anterior, a nivel interno el Derecho Maritimo
contiene y esta integrado por normas especiales tanto de
Derecho Mercantil como de Derecho Administrativo y, por
consiguiente, en un momento determinado podria encua-
drarse como formando parte de tales ramas del Derecho.

3. Por su marcada nota internacionalista, el Derecho Maritimo
se ve cada vez mas influenciado y mas estrechamente rela-
cionado con el Derecho Internacional, siendo este fendmeno
explicable por la celebracién de un gran niimero de tratados
y convenciones internacionales sobre diversas materias del
Derecho Maritimo, que han contribuido a la unificacion de
esta rama del Derecho a nivel internacional.

4. México ha ratificado algunos de dichos instrumentos de De-
recho Internacional.

5. El Derecho Maritimo es una materia juridica de un conteni-
do muy amplio y variado, pero a pesar de esto =l Derecho
Maritimo estd investido e informado de un claro principio
de especialidad.

6. Es pues necesario difundir y promover el estudio del Derecho
Maritimo para que cada vez haya mas abogados interesados y
especializados en el estudio, conocimiento y préctica de tal rama
del Derecho, maxime si consideramos y tomamos en cuenta
que México esté jugando actualmente un papel preponderante
en el panorama maritimo internacional.

En efecto, un abogado mexicano especialista en Derecho Maritimo
reconocido a nivel mundial, como es el doctor Ignacio Luis Melo
Ruiz, fue designado Presidente del Instituto Iberoamericano de Dere-
cho Maritimo, logrando la sede para México por un periodo de dos
afios que empez6 el lo. de enero de 1998 y culminaré el 31 de di-
ciembre de 1999.
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Sobre el particular, cabe sefialar que el Instituto Iberoamericano
de Derecho Maritimo fue fundado en Santa Maria de la Rabida,
Huelva (Espaiia) el 24 de octubre de 1997 y que es un organismo
reconocido a nivel internacional, pues en 1991 firmé un Convenio
de Cooperacion con el Comité Maritimo Internacional y en 1993
fue admitido como organismo consultor no gubernamental en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo
(United Nations Conference on Trade and Development, UNCTAD).

Ademas, en marzo de 1997 se emprendieron gestiones con la
Comision de las Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Inter-
nacional (UNCITRAL) y la Organizacion Consultiva Maritima In-
tergubernamental (IMCO), a fin de que se le reconozca al Instituto
Iberoamericano de Derecho Maritimo la categoria de organismo
consultor oficial, siendo sus objetivos bésicos y directrices los si-
guientes:

i) El estudio y divulgacién del Derecho Maritimo en el &mbito
de los paises de habla hispana y portuguesa;

ii) La promocién de la unificacion legislativa maritima en dicha
area,

iit) El fomento del arbitraje en los asuntos maritimos;

iv) La Cooperacion en los esfuerzos de unificaciéon y de armo-
nizacién del Derecho Maritimo con otros organismos publicos y
privados que persiguen los mismos fines; y

v) El estudio y divulgacién de la Historia del Derecho Maritimo.

Expuesto todo lo anterior y atin bajo el riesgo de recibir criticas
por ser reiterativo, nuevamente insisto en que ahora mas que nun-
ca debe darsele al Derecho Maritimo y a su estudio la verdadera
importancia que tiene. Debe incluirse el estudio de esta disciplina
como una materia obligatoria en todas las Escuelas de Derecho
del pais y no sélo en aquellas que geogréaficamente estén ubicadas
en entidades federativas que estén cercanas a las costas y, por
consiguiente, con posible 0 mas frecuente actividad maritima, ya
que la importancia y gran amplitud de esta rama del Derecho asi
lo requiere.
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